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Analisis

Antes de; una tasa verde,
el Cielo Unico Europeo

Se debe apostar por medidas verdes,

pero que no supongan un freno a

la competitividad de las empresas

olanda esta li-

derando una

campafna para

que la UE grave
el consumo de combustible
con una tasa a la aviacion
comercial. Mientras que las
instituciones europeas de-
baten si aplicar o no este
nuevo impuesto, una dis-
cusion de la que Espanano
es ajena, el pais holandés
se ha apresurado a anun-
ciar que introducira este
impuesto a nivel nacional
en 2021. Me encantaria ver
ese liderazgo para avanzar
en la implementacién del
Cielo Unico Europeo, una
iniciativa que ahorraria la
emision de millones de to-
neladas de COa.

El pais holandés ya in-
tentd implantar esta tasa
verde a la aviacién, pero se
vio obligada a retirarla por
la afectacién que tuvo en
el trafico. Se debe apostar
por medidas verdes, pero
que no supongan un freno
a la actividad aérea y a la
competitividad de las em-
presas.

Una tasa a la aviacion
tendria un impacto muy
negativo en el sector aé-
reo en cuento mermaria su
actividad, la encareceria
y le haria perder atracti-
vo. El turismo, el empleo
v la economia se verian
directamente afectados.
Como el propio Gobierno
espaiiol ha reconocido, el
transporte aéreo ha con-
tribuido a que Esparia sea
lider turistico mundial, ala
vez que ha alabado el papel
del transporte aéreo en la
cadena de valor del sector
turistico, que es motor de
crecimiento de la economia
espariola, con un peso de
casi el 12% en el PIB y con
una capacidad de genera-
cién de empleo que roza el
13%, segiin datos del INE de
enero de 2019 correspon-
dientes al ejercicio de 2017,

Las companias aé-
reas estamos totalmente
comprometidas con la
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Ya existen otras
alternativas, como
fomentar el uso de
biocombustibles

0 un espacio aéreo
que permita
vuelos mas cortos

reduccién de emisiones
a la atmésfera y venimos
realizando un importante
esfuerzo inversor en tec-
nologia, innovacién y pro-
cedimientos para ser mas
ecofriendly.

Por ejemplo, con avio-
nes mucho mas eficientes.
En los altimos 50 anos se
ha conseguido reducir
las emisiones de CO:z por
asiento/kilémetro en mas
del 80%, y no cesaremos en
nuestro emperio de despe-
gar con aviones cada vez
mas verdes

Ya existen otras alter-
nativas que contribuirian
a reducir emisiones sin
que ello reste competi-
tividad al sector o limite
su crecimiento. Una de
ellas es fomentar el uso
de biocombustibles en la
aviacion. Otra pasa por un
espacio aéreo mas eficien-
te que permita vuelos mas
directos, mas cortos y sin
esperas. Las ineficiencias
del espacio aéreo en Euro-
pa se traducen en mas de
8 millones de toneladas de
emisiones de CO: adiciona-
les cada ano. Esperamos
desde hace 15 anos que
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el prometido Cielo Unico
Europeo se haga realidad,
lo que posibilitaria redu-
cir hasta un 10% el impac-
to medioambiental de la
aviacidén, segln reconoce la
propia Comisién Europea.

El grupo de sabios
creado por la Comisién
Europea para proponer
medidas para una gestién
mas eficiente del espacio
aéreo recomienda rutas
mas directas y cortas para
reducir emisiones, ademas
de otorgar méas poder de
gestién a Eurocontrol, lo
que redundara en reducir
la actual descoordinacién
y la fragmentacion del es-
pacio aéreo europeo.

Entonces, ja qué espe-
ramos? Los Gobiernos na-
cionales, y la UE en general,
tienen la responsabilidad
de implementar el espera-
do Cielo Unico Europeo. Se
debe acelerar suimplemen-
tacion antes de adentrarse
en nuevas férmulas impo-
sitivas de eficacia incierta
para el propésito que se
persigue y que seguro las-
traran el sector aéreo y no
dejaran indemne al sector
turistico.




