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EL TEMA DE LA SEMANA

Andalucia podria cambiar
su modelo productivo

Completarel
Corredor
Mediterraneo
serigun
verdadero
espaldarazo para
la region, tanto en
términos
economicos como
enrelacionala
vertebracion de
territorios

CRISTINARUIZ

Andalucia es la region mds me-
ridional del pafs mds al sur de la
Europa continental, una situa-
cién geogrdfica que condiciona
engranmedidasu conexiéncon
el corazén de Europa. En este
sentido, unasinfraestructurasde
calidad resultarianimprescindi-
bles para acortar distancias, es-
pecialmente desde el punto de
vista logistico. Por ello, comple-
tar el Corredor Mediterrdneo
serfa un verdadero espaldarazo
para la regién, no sélo en térmi-
nos econémicos, sino también
de vertebracion de territorios y
cohesi6n social.

El transporte maritimo es la
principal via de comercio in-
ternacional en Espana. Casi el
75% de las mercancfas que
llegan a nuestro pafs se recep-
cionan en puertos, muy por
encima de la media de la UE,
donde el total transportado
apenas supera el 50%. Y se da
la circunstancia de que Anda-
lucia acoge en su territorio,
precisamente, el mayor puerto
espafiol portréfico demercan-
cias: Algeciras. De hecho, en
2016, por las instalaciones del
puerto gaditano pasaron mds
de 100 millones de toneladas,
un trifico alcanzado por pocos
centros maritimos, y que sittia
a Algeciras en el mismo nivel
que Réterdam, en Holanda;
Amberes, en Bélgica, o Ham-
burgo, en Alemania.

Ademas, Algeciras se puede
convertir asi en el gran centro
de comercio internacional de
laUE, sobretodosisetienenen

El corredor «acercaria» Andalucia a Europa

cuenta las previsiones comu-
nitarias, que apuntan a que el
trafico entre Europa y el Norte
de Africa se incrementard un
50% en la préxima década. Sin
embargo, suimportancia des-
de el punto de vistalogisticova
mds alld, si se tiene en cuenta
que Andalucia es también la
puertadeentradadelmercado
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americano. Asi, gracias al Co-
rredor Mediterrdneo se unirfa
Algeciras con el centro de Eu-
ropa, pasando por el sur de
Francia, norte de Italia, Eslove-
nia, Hungria, y hasta el limite
con Ucrania.

Unas infraestructuras ferro-
viarias de primer nivel facilita-
rian mucho la transicién de

toda esta mercaderia hacia los
distintos puntos del continen-
te,lo que se traduciriaen desa-
rrollo y creacién de riqueza en
una de las comunidades con
mayor desempleo de Espaiia,
que necesita cambiar su mo-
delo productivo. Ademads, el
Corredor Mediterrdneo con-
vertird Antequera, en Milaga,
en el gran centro de distribu-
cidn de Andalucia, al benefi-
ciarse tanto del Corredor
Central como del Mediterrd-
neo. Porno hablar del impulso
que se darfa a una provincia
comoAlmeria, unadelas gran-
des perjudicadas, junto a Mur-
cia, del retraso en el Corredor.
Almerfa, el mayor exportador
horticola de Espafia, no tiene
AVE a Madrid, ni se le espera.
El resultado de esta carencia:
siete horas de viaje a la capital
y 14 a Barcelona.

A algunos almerienses les
cuesta lo mismo producir una
lechuga que transportarla, por
lo que esperan como agua de
mayo ese abaratamiento del
25% delos costes de transporte
ferroviario que permitiria el
Corredor. En este sentido, el
presidente de Ferrmed senala
que este eje ferroviario amplia-
ria los mercados de la produc-
cién agroalimentaria, una in-
dustria que requiere unas con-
diciones de transporte para las
queelferroviario es claramente
mejor que el de por carretera.
Asimismo, sostiene que hay
consumidoresen paises escan-
dinavos que preguntan por la
huellade carbono del transpor-
te. «Si les dices que van en ca-
mién, noquierenlos productos.
Sélolos admiten por ferrocarril
o por barco. Y como por barco
tardan demasiado tiempo...».

Algeciras tendria
posibilidades
de convertirse
en el principal
centro de
comercio
internacional
de la Unién
Europea

Un impulso
al turismo

Isector del turismo ha estado més
E activo en reivindicar la conexién

de la Alta Velocidad con los gran-
des aeropuertos (Barajas, El Prat) que
funcionan como «hubs» del turismo
internacional que visita Espafia que el
Corredor Mediterrdneo, donde han sido
mds activos otros sectores de la econo-
mianacional, paralos que las oportuni-
dades que ofrece esta infraestructura
son extraordinariamente importantes.

El transporte es la condicién sine qua
non del turismo. La disponibilidad de
modernas infraestructuras de transpor-
te representa uno de los factores que, a
pesar de las deficiencias en otros aspec-
tos, han colocado a Espafia en el primer
lugar de la competitividad turistica
mundial.

Quizds la falta de protagonismo del
sector turistico en reivindicar el Corredor
Mediterrdneo se deba ala relativa escasa
importancia que tiene el ferrocarril como
medio de transporte de los turistas que
vienen desde los mercados emisores ex-
teriores. Aun asf, el turismo internacional
que nos llega por tren merece un gran
aprecio, ya que fundamentalmente son
jévenes interesados por la cultura y la
forma de vida espafiolas que, sin duda,
volverdn a visitarnos acompanados de
sus familias en el futuro.

ElCorredor Mediterraneoincrementa-
rd esta corriente turistica internacional
que nos llega por tren. Sin embargo, su
potencialidad se refiere especialmente al
turismo interior. La experiencia de las
ciudades que se han visto unidas por AVE
pone de manifiesto que la Alta Velocidad
es un multiplicador del turismo interior
de punto a punto y para estancias cortas.
No es una casualidad que Castillay Leén
se haya unido a Andalucia, Catalufia y
Valencia, todas ellas servidas por la Alta
Velocidad, comouno delos destinos més
visitados por los turistas espafioles en
2016. Para este tipo de turismo el tren de
AltaVelocidad tiene considerables venta-
jas sobre otros medios de transporte: ra-
pidez, puntualidad, comodidad, frecuen-
cias, llegada al centro de la ciudad...

Elviaje denegocios es también turismo
yladisponibilidad de un medio de trans-
porte de estas caracteristicasalolargo de
algunas de las regiones mds dindmicas
econdmicamente hablando multiplicard
este tipo de trayectos y las relaciones
productivas y comerciales entre sus sec-
tores econémicos.

Por todo ello, el turistico ha de unirse
con entusiasmo a las voces de los deméds
sectores econdmicos de las regiones del
Corredor Mediterrdaneo. En el convenci-
miento, ademds, de que esta infraestruc-
tura serd altamente beneficiosa para el
conjunto de la economia espafiola.
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